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Kraf tf ahrzeugbremsanlage 
Patentanspriiche 

1. Kraf tf ahrzeugbremsanlage bestehend aus einem vom Fahrer 
direkt oder indirekt betatigbaren Bremsdruckgeber and 
daran angeschlossenen hydraulischen Radbremsen^ einem 
in mindestens einer Simulatorkammer angeordneten Kol- 
ben, *der^%auf* ein- e1bast^is©hes^ welches bei 
Kra£l2?beau,f schlagung du-rch?ii;=*den Ra>rer ei-ne Volumen- 

D r uc k^Ke nni in*i ei^vson^Rsabasiems enr=(?^^^ 

nachbi^Met . u^ndwrd'amitsiddse iPCvi>n -^dfem %"Shrer^spurbare ) Pe- 
dalkraft-Weg"^iCennllrrief^maB^eblich>be^ ge- 
kenn^zeichnet, dal3* die Simulatojsvkammer hydi-ipauiisch mit 
den Radbr;emsen verbunden -i-stw-und '^daB in dd^eser Verbin- 
dung eine Pumpe in der Weise angeordnet ist, daJ3 sie 
das aus der Simulatorkammer verdrangte Flussigkeitsvo- 
lumen in die Radbremse fordert und damit eine Druckdif- 
ferenz zwischen Simulatorkammer und Radbremse bewirkt. 

2. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , dal3 eine zweite hydraulische Verbindung 
zwischen Simulatorkammer und Radbremse besteht, in der 
eine Ventileinrichtung angeordnet ist, durch die ein 
Volumenstrom von der Radbremse zur Simulatorkammer 
flielien kann. 



3. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet ^ dal3 eine dritte hydraulische Verbindung 
zwischen Simulatorkammer und einem Behalter besteht^ in 
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der eine Ventileinrichtung angeordnet ist, durch die 
ein Volumenstrom von dem Behalter zur Simulatorkammer 
flieJien kann. 

4. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daJ3 der Pumpe ein in Richtung 
Radbremse durchstrombares Ruckschlagventil parallel ge- 
schaltet ist. 

5. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dafl die Pumpe elek- 
tromotorisch angetrieben ist. 

6. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafi die Ventileinrichtung aus einem 
Druck-Kraf tgeregelten Trennventil besteht, welches zwi- 
schen dem Pumpenausgang und dem Behalter angeordnet 
ist, und bei Reduzierung der Betatigungskraf t einen 
Bremsdruckabbau ermoglicht. 

7. Kraf tf ahrzeugbremsanlage nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet , dai3 das ein weiteres elektrisch ansteuer- 
bares Trennventil in Reihe geschaltet ist. 

8. Verfahren zur Einstellung eines Bremsdruckes mit der in 
Anspruch 7 beanspruchten Kraf tf ahrzeugbremsanlage, da- 
durch gekennzeichnet , daJi die Pumpe gemaB der Posiiti- 
onsanderungen des THz im Positi- 
ons /Geschwindigkeitsregelkreis betrieben wird und zur 
Abdeckung von Leckagestromen eine Mindestdrehzahl nicht 
unterschreitet . 
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9. Ka?a^f;t>ffahr-z.eugbrem oben beanspruch 

ten^MeiEvkmale, dadurch- gekenn-zeichnet, dai3.,der Pumpen- 
au&gaing -iidteer zwei -stromlos •^geschlo.ssene T'Bennventile 
mit den getrennten Bremskreisen der Vorderradbremsen 
verbunden ist und wahlweise auch mittels stromlos offe 
ner Ventile mit den Radbremsen des Hinterradbremskrei- 
ses . 
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Beschreibung: 

Die Erfindung betrifft eine Kraf tf ahrzeugbremsanlage . 
Das gezeigte System ist wesentlich kostengiinstiger als be- 
kannte elektrohydraulische Bremssysteme mit eine Brems- 
kraf tsimulationsvorrichtung (nur eine Pumpe, weniger Venti- 
le, weniger Sensorik) . Ein weiterer Vorteil gegeniiber den 
bekannten Systemen ist die Reduzierung der Pedalriickwir- 
kung, da der Fahrer im wesentlichen nur die Simulatorf eder 
splirt. Die geringe Systemsteif igkeit bei diesen Drucken ist 
hier ebenfalls forderlich, Weiterhin ist der Zusammenhang 
Pedalkraft-Hub-Kennlinie zur Volumen-Druck-Kennlinie aufge- 
lost. Kraft und Druck stehen in keinem fasten Zusammenhang. 
Volumen und Weg sind ebenfalls variabel programmierbar • 

Weiterhin existiert kein Schief ziehproblem bei dieser Lo- 
sung. 

Gegeniiber speicherlosen Hydraulikverstarkern ist die Vorla- 
dung der Pumpe durch die Volumenverdrangung aus der Simula- 
torkammer eine wesentliche Verbesserung und zugleich Vor- 
aussetzung fur ein betriebssicheres Funktionieren bei tie- 
feren Temperaturen (unterhalb von beispielsweise 4 °C). 
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